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Motto:

“ Cred ca strategia elaboratd §i implementatd la Barcelona,

poate fi aplicata in cazul dezvoltarii urbanistice a zonei care a facut
obiectul concursului (Bucuresti 2000 n.n.). Pentru aceasta este nevoie
insd, de vointa din partea Administratiei Publice, de consecventd in
respectarea ideilor proiectului cagstigator, de apdrare a interesului
public §i a obiectivelor pe termen lung.
Atentie: amestecul de optiuni inconsecvente, necorelate, poate conduce
la un produs mediocru. Nu neglijati rolul consecventei in respectarea
proiectului de baza. Cooperarea si dialogul intr-o astfel de operatiune
sunt esentiale, dar fara cedari conjuncturale, de pilda in fata
investitorilor privati, bogati.”

Josep Martorell
Coordonator al strategiei Barcelonei, proces premeregator Jocurilor Olimpice 1992,
Membru in Juriul Concursului International de Urbanism “Bucuresti 2000

(In: “Bucuresti 2000, Concurs International de Urbanism”, Catalogul Concursului,
Editura Simetria, Bucuregti, 1997, pp 31-32)
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Capitolul 1. Contextul lucrarii, obiective generale, metodologia si structura
lucrarii

Contextul lucrarii

Prezentul studiu de marketing socio-urban este o componentd a Planului
Urbanistic Zonal privind dublarea diametralei nord-sud, a fazei a doua a acestuia,
privind tronsonul B.P. Hagsdeu — Uranus — Calea Rahovei.

Dacad studiul privind primul tronson viza cu predilectie problematica asociatd
regenerarii unui fragment important al centrului capitalei in conditiile amenajarii unui
nou bulevard urban, fragment adiacent unei vechi strdzi comerciale, faza a doua a
studiului se orienteaza spre aspectele preponderent structurante pe care tronsonul vizat
le presupune, prin relatia cu situl valoros ce a facut obiectul concursului Bucuresti
2000, si prin patrunderea spre zona de sud a orasului.

O premisd a studiului o constituie urgenta interventiei, urgentd determinata de
necesitatea fundamentarii si calibrarii acestei cai de circulatie Intr-un context in care

implicatiile schimbarilor urbane nu sunt evaluate pe deplin.

Obiective generale

Studiul, prin concluziile si recomandarile pe care le formuleaza, furnizeaza
directiile generale pe care politicile sectoriale de dezvoltare pentru zona in studiu
meritd sd le urmeze, acestea fiind fundamentate tocmai pe o analiza privind cerintele
pietel.

Unul dintre obiectivele acestei lucrari il constituie crearea unui instrument pentru
administratia publicd locald decisd sd isi asume rolul de coordonator in aceasta
interventie necesara capitalei.

Decizia de interventie corespunde unui moment critic in functionalitatea sistemului de
circulatie al capitalei, fapt ce argumenteaza necesitatea dar §i urgenta adecvarii
infrastructurii, nevoilor actuale. Subliniem faptul cd o asemenea interventie nu trebuie
privita partial, prin solutia de moment pe care o oferd prin infrastructura realizata, ci si
ca factor generator de dezvoltare, prin urmare, catalizator al procesului de configurare
a unui sit strategic din centrul orasului.

Metodologia si structura lucrarii

Lucrarea este structuratd in trei parti: prima parte (capitolul 2) contine
diagnosticul zonei, precizand care este contextul dezvoltarii urbane a municipiului
Bucuresti precum §i o analizd a produselor urbane ale zonei, ce raspund cererii
diferitelor grupuri tintd — identificarea produselor urbane si a cererii care le
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legitimeaza ; dacd prima parte se referd la conditiile existente ale dezvoltarii, partea a
doua se refera la conditiile create prin PUZ, la cadrul reglementar nou ce amorseaza
procesul de schimbare precum si la conditiile credrii unui spatiu public (produs urban
principal sau componenta fundamentala a procesului de constituire a unei parti noi din
zona centrald, vazut el insusi ca produs) rezultat prin modificarea prospectului strazii (
capitolul 3) ; in incheiere, sunt formulate recomandari privind procesul de planificare
a carei componentd este tocmai Planul Urbanistic Zonal, precum si referitoare la
mecanisme institutionale si procedurale ce ar trebui avute in vedere pentru dezvoltarea
si implementarea corectd a procesului de constituire a unei noi zone a centrului
capitalei (capitolul 4).

Capitolul 2. Contextul urban — incadrare la nivelul orasului si in zona
Mediul extern — oportunitati / pericole

Daca articularea nodului-pol Piata Victoriei situat pe inelul de circulatie, cu
axa est-vest Kogalniceanu — Regina Elisabeta - Carol era rezultatul realizarii primului
tronson studiat de actualul PUZ, prelungirea pana la Calea Rahovei (faza a doua)
creeazd premisele constituirii alternativei la actuala axd nord-sud cu implicatiile pe
care le are in articularea unor importanti poli structuranti pe toatd lungimea traseului
avut in vedere: Piata Victoriei si Gara de Nord, zona Bucuresti 2000 si polul propus
prin PUG, situat in zona Bulevardului George Cosbuc.

POLI URBANI STRUCTURANTI' —
Grupdri complexe de activitati
predominant din sectorul tertiar care
au rol strategic 1n dezvoltarea
localitatii, se situeazd in locuri
privilegiate ca sit i ca accesibilitate,
atat din exteriorul localitatii (centru de
conferinte §i expozitii internationale)
cat si din zona centrald (nucleul de
afaceri) sau din localizari care
compenseaza lipsa spatiilor din
centrul de afaceri (polii tertiari care au
aparut in proximitatea garilor etc.).

Axul
propus

Poli principali
comerciali si de
afaceri

Relationarea viitorului ax cu inelul central §i polii urbani

' Schemi preluati din studiul de fundamentare a PUG Bucuresti
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In studiul privind alternativa la actuala diamentrala nord sud a orasului, au fost
remarcate trei momente importante de pe traseul noii artere : Piata Victoriei (implicit
intersectia inelului de circulatie lancu de Hunedoara — Stefan cel Mare — Mihai Bravu)
si zona de strada comerciala istorica (Buzesti - Berzei), intersectarea axului est-vest si
zona Bucuresti 2000 (zona de constituire a unui fragment important al centrului
capitalei pe amplasamentul concursului), prelungirea spre sud a arterei (o sansa pentru
constituirea unui nou pol adiacent zonei centrale, Tn zona bulevardului Cosbuc si a
fostei Vami) si intersectia inelului de circulatie in conditiile completarii acestuia.

Primul moment de pe traseul noii artere este caracterizat de un proces de regenerare a
unei zone istorice a orasului, cel de-al doilea, de procesul de constituire a unei noi
parti din zona centrala, iar cel de-al treilea de patrunderea arterei catre sud, in zona
cartierelor, proces generator de dezvoltare prin constituirea de posibili noi poli si zone
iradiante de dezvoltare.

La randul sau tronsonul doi al axei, adica Hasdeu — Uranus — Calea Rahovei este
divizat in trei subtronsoane in functie de factura diferitd a acestora : subtronsonul 1
cuprins ntre podul Hagdeu si bulevardul Natiunile Unite, subtronsonul 2 ce se Intinde
pana la intersectia cu Calea 13 Septembrie, si ultimul subtronson (3) cuprins intre
Calea 13 Septembrie si Calea Rahovei. Sub-tronsoanele au fost studiate tinand seama
de particularitatile teritoriilor pe care le traverseaza si aceastd diferentiere va trebui
avutd 1n vedere la configurarea functionala si volumetricad a propunerilor adiacente
lor.

In privinta tronsonului 2, obiect al prezentului studiu, trebuie subliniat faptul ci zona
aflata sub influenta nemijlocita a arterei este mult mai mare in comparatie cu cea a
primului tronson, cu atat mai mult cu cét in aceastd situatie este vorba despre o zona
libera de constructii.

Mediu intern — puncte tari / puncte slabe

Chiar dacd documentatia PUZ acordd prioritate acestei artere, ea trebuie

privita totusi ca un factor declansator pentru dezvoltarea pe care o implica, cu atat mai
mult cu cat traverseazd o suprafatd insemnatd a centrului, in prezent liberd de
constructii. Trebuie avute in vedere §i anticipate efectele oportunititilor pe care
trasarea arterei le creeaza pentru suprafetele de teren adiacente — tocmai din acest
motiv aceste terenuri ar putea gazdui obiective de interes public — tindnd seama de
vocatia zonei si de importantul rol pe care ar putea sa il joace la nivelul centrului
capitalei.
Pétrunderea arterei in amplasamentul concursului Bucuresti 2000 face necesara luarea
in considerare a propunerilor proiectului laureat, tocmai datoritd viziunii integratoare,
la scara intregului centru, pe care acesta a ilustrat-o; un risc evident il constituie
decuparea in terenuri adiacente arterei propuse prin PUZ, implicit periclitarea solutiei
propuse de proiectul castigator (fapt semnalat si de avertismentul lui Josep Martorell,
citat ca motto al studiului).
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Studiul privind tronsonul 1 remarca existenta unor produse urbane principale : strada,
terenul si constructiile existente sau noi, patrimoniul construit, o buna deservire prin
transport public, noii poli locali de dezvoltare si locuitorii (a se vedea faza 1 a lucrarii,

pag. 7).

Semnificativ este faptul cd intreaga axa urbana ce se contureazia intre
Piata Victoriei si Calea Rahovei reprezinta in sine, un produs urban ciruia i se
asociazi o diversitate de alte produse precum spatiile publice, activititile nou
localizate sau ameliorate, fondul construit nou creat sau ameliorat, existenta
sociala introdusa sau revitalizati, identitatea urbana, insusi procesul de devenire
a zonei.

Produsele tratate In faza intdi sunt identificabile §i in privinta tronsonului 2,
fiind caracteristice unei artere de asemenea factura ce traverseaza centrul capitalei. Cu
toate acestea, trebuie luate in considerare conditiile specifice ale amplasamentului
pe care trosonul 2 1l strabate (cel putin pe subtronsoanele 1 si 3) precum si aparitia de
noi resurse ce meritd a fi utilizate. In privinta acestor resurse, subsolul este una dintre
ele (subsolul ce se creeaza sub traseul arterei precum si cel care corespunde soclului
viitoarelor constructii adiacente, cu atat mai mult pus in valoare datoritd declivitatii —
astfel se creeaza relatii facile cu strazile adiacente zonei de declivitate).

In legiturd cu conditiile caracteristice, este de semnalat rolul si ponderea diferita a
contributiei factorilor publici / privati in procesul de constituire a acestei parti de zona
centrald: spre exemplu, in privinta cladirilor inalte care se vor realiza in zona in
viitorul apropiat (in conditiile create de noua arterd), acestea depind mai mult de
factorii privati. In acelasi timp insa, rolul pe care aceste constructii il vor avea raportat
la imaginea urbana a capitalei devine un aspect de interes preponderent public.

Strada (spatiul public)

Datorita caracterului diferit al secventelor de pe noul ax ce se are in vedere a fi
amenajat, rolul spatiului public difera in cazul celor doui tronsoane studiate.
Primul tronson (al carui studiu a facut obiectul fazei intdi) pune probleme de
relationare a unui spatiu public ce corespundea unei zone de parcelar vechi (care in
conditiile propuse de PUZ ajunge sa fie restructurat putand sa gazduiasca o diversitate
de activitdti) cu activitati noi i cu o imagine diferitd — toate acestea necesitand un
consum diferit de spatiu care nu mai corespunde vechii utilizdri — nevoia deservirii
parcelelor prin spate, adica prin interiorul insulei, tocmai pentru a compensa lipsa de
spatiu 1n raport cu noile utilizari. Situatia este cu totul diferitd in privinta tronsonului
doi, desi aflat tot In centrul capitalei; zona pe care ajunge sa o strabatd este prea putin
constituitd — in special in zona dintre podul Hasdeu si strada Uranus - fapt ce
determind un efort de anticipare a viitorului consum de spatiu necesar unor noi
activitati (prea putin clare in prezent). in conditiile acestei incertitudini, spatiul public
creat ar trebui sa permitd o oarecare diversitate in utilizari si o flexibilitate in adaptare
la noi nevoi — aspecte care in prezent ar trebui sa se reflecte cel putin in dimensionare.
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Exemplificarea ce va urma in capitolul trei ilustreazd tocmai multiplele utilizari pe
care spatiul public le poate suporta, un plus de dificultate aducandu-l1 relieful
particular si declivitatea terenului precum si fluxul important de circulatie — ambele
putind prezenta riscul accentudrii unei rupturi. In aceste conditii, este cu atit mai
importanta tratarea bulevardului creat, acesta neputdnd fi asociat cu un bulevard
extraurban (de mare viteza).

Imaginea urband — asociata atit spatiului public, constructiilor si zonei in
ansamblu, dar mai ales noile imagini pe care orasul le ofera de pe tronsonul nou
creat

Imaginea unui loc (imaginea urband) reprezintd « suma credintelor,
idealurilor si impresiilor pe care oamenii le au in legaturd cu un anumit spatiuy.
(Koetler, 1993)

In contextul competitiei dintre orase, imaginea urbani este cu atat mai

importantd cu cit o imagine favorabild se traduce prin atractia pe care o exercitd
pentru investitori, imigranti (vdzuti ca resurd de munca ce decide s se stabileasca in
oras) si turisti. In acelasi timp, imaginea defavorabild si stereotipurile asociate
imaginii negative a oragului constituie obstacole in calea unui viitor mai promitator.
Este motivul pentru care numeroase orase ajung si se « reambaleze” » (fiind vorba
despre aspectul pe care incearca sa il impund) atat pe sine cat i propriile resurse in
incercarea de a prezenta o imagine cat mai atractiva.
Este recunoscut faptul cd marketingul urban poate fi privit ca o posibilitate de
relmprospatare a identitatii urbane sau drept mijloc de creare a unei noi identitati.
Acest fapt este de luat In considerare 1n cazul tronsonului cuprins intre Podul Hasdeu
si Strada Uranus, cu atdt mai mult cu cat este vorba despre traversarea unei zone cu
puternice conotatii istorice negative : istoria vechiului cartier Uranus stearsd cu
ajutorul buldozerelor precum si actualul Palat al Parlamentului, monument al vointei
totalitare.

Procesului de promovare a unei noi imagini a zonei ce se va constitui i se va
asocia cel de combatere a imaginii pe care amplasamentul a impus-o prin mediatizare
— in prezent zona este cunoscutd fie datoritd distrugerii cartierului de pe dealul
Arsenalului, fie datoritd actualului Palat al Parlamentului — faimos prin faptul ca este
un exemplu de arhitecturd totalitard, dar mai ales prin dimensiunile sale — a doua
constructie ca marime, dupa Pentagon! Tot in legaturd cu conotatiile negative ale
imaginii amplasamentului Palatului Parlamentului, trebuie amintit faptul ca acesta nu
a mai fost locuit inca de pe timpul ciumei lui Caragea, dar prezenta locuirii este cu
atdt mai necesard in prezent, cind mixitatea functionald ar trebui sd reprezinte
cuvantul cheie al fiecarei teme de proiectare privind viitoarele constructii din zona.

* Termenul este tradus din « repack » utilizat de Eli Avraham in articolul « Media Strategies for
Improving an Unfavorable City Image » publicat in Cities, Vol.21, no.6, p. 471-479, 2004
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In privinta noii imagini asociate zonei de artera noud, in constituire,
oportunitatile sunt foarte variate, un avantaj constituindu-l insasi declivitatea pe o
cum putine bulevarde din Bucuresti ofera — este vorba despre bulevardul I. C.
Bratianu cu declivitatea sa usoard, precum si de segmentul din Calea 13 Septembrie
ce urcd/coboara la sud de Palatul Parlamentului. Declivitatea favorizeaza atat
perceptia particulard a zonei adiacente arterei (capete de perspectiva si secvente de pe
traseu) cat si perspective panoramice asupra orasului, cu totul noi. Cu toate reprezinta
o rezerva ce ar trebui si se substituie imaginii negative sau doar sdrace asociate cu
amplasamentul Palatului Parlamentului si cu istoria acestui fragment de oras.

Terenul

Terenul aferent noii artere constituie o mizd importantd prin multiplele

eqe gy

ce devine o mizd importanta a amplasamentului. In cazul utilizarilor nu este vorba
doar despre subsolul aferent constructiilor ci si de cel aflat sub arterd, fapt ce extinde
viitor coridor de metrou. Astfel, gestiunea subsolului devine prioritara prin multiplele
utilizari pe care le poate genera pentru pietoni, automobile Tn miscare sau stationate,
transportul public local sau regional, aprovizionare si interventie, realizarea de retele
edilitare.

Contextul prea putin constituit al zonei strabdtute de tronsonul doi al axei Piata
un alt amplasament din Bucuresti nu se bucurd. Acest avantaj trebuie utilizat cu
prudenta fiind vorba despre amplasarea unor accente avind un impact ce depéseste
scara zonei. Un plus de dificulate 1l creeazd necesitatea atenudrii discrepantei
morfologice dintre Palatul Parlamentului si restul tesutului urban, fiind necesara
identificarea unui decupaj insular/ parcelar de tranzitie pentru intermedierea trecerii
de la tesutul caracteristic zonei centrale a Bucurestiului catre zona invecinata cladirii
Parlamentului.

Toate aceste avantaje vor determina mari presiuni de construire imediat ce intentiile
de constituire a arterei vor fi mediatizate, iar riscul fragmentarii intregii zone in mici
arii de studiu ce vor face obiectul unor documentatii de urbanism distincte, este
iminent. Cu atdt mai mult, necesitatea unei strategii coordonatoare devine si mai
evidentd. Ideea unei asemenea strategii corespunde intocmai recomandarilor facute de
Juriul concursului Bucuresti 2000 (a se vedea anexa prezentei lucrari).

10
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Patrimoniul construit

Merita a fi reamintit rolul patrimoniului construit de a perpetua un tip de
identitate culturald mentinuta pana in prezent, cu atdt mai mult cu cat avem de a face
cu o zond a oragului mai putin constituita. Prin urmare, raportarea la zonele construite
situate spre capetele tronsonului (partea de tesut existent din zona Kogélniceanu —
splaiul Dambovitei precum si cea din sud — Piata Chirigiu) devine cu atdt mai
importanta.

Noul ax creator de morfologie urband urmeaza si medieze cele trei prezente
importante de pe colind: Palatul Parlamentului, cladirea Academiei si viitoarea
Catedrala Patriarhala atat prin constructii cat si prin spatiile publice amenajate.

Zona dinspre sud va suferi un proces de regenerare ce se apropie ca factura de
procesul ce caracteriza zona Buzesti-Berzei (descris in faza intai), in sensul
alternativelor de evolutie a patrimoniului: o primd situatie in care valorile de
patrimoniu pastrate impun o anumitd conformare si evident, posibile constrangeri pe
care le pot induce, pentru cladirile noi ce urmeaza sa fie edificate; o a doua situatie ce
meritd a fi avuta in vedere, in care cladirile noi modifica rapid, prin influenta, pe cele
existente si nevaloroase care treptat vor fi inlocuite.

Transportul public

In conditiile crearii unui nou bulevard important al capitalei, transportul public
este o conditie necesard pentru buna articulare a zonei cu restul orasului, iar
valorificarea subsolului aferent viitoarei artere poate reprezenta o solutie pentru
transportul public subteran.

Tronsonul doi, de-a lungul traseului sdu va constitui niste noduri de circulatie
importante — intersectia din zona Podului Hasdeu, intersectia cu bulevardul Natiunile
Unite, intersectia cu Calea 13 Septembrie si intersectia bulevardul George Cosbuc-
Calea Rahovei - care creeaza premisele aparitiei de noduri de schimb intermodal care
sd amelioreze functionalitatea transportului public.

Este necesarad luarea in considerare a ,,indesirii” traseelor de transport public ce vor
deservi zona dupd dezvoltarea ei, datd fiind enorma cantitate de fond construit ce-si
poate face aparitia. in acest context, rolul statiilor multimodale dar si al unor viitoare
dezvoltari ale metroului este critic.

Acest tronson este semnificativ prin rolul in trama majora a capitalei, atat pentru

Drumul Taberei si Ghencea.
Constituirea de poli locali (sau centre de dezvoltare)

Artera n constituire devine un ax important la nivelul functionalitatii orasului,
prin articularea mai multor poli de importantd municipald cu poli locali existenti sau
in constituire. Prin noile oportunitati legate de accesibilitate pe care artera le va
conferi zonelor adiacente, actuale noduri de pe traseu vor fi cu atat mai privilegiate
avand sansa de a se constitui 1n poli viitori de dezvoltare urbana.
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In lipsa unui studiu de ansamblu, este evidentd dificultatea definirii configurarii
functionale si spatiale a polilor in constituire.

Locuitorii

Avand in vedere cezura sau ponderea putin semnificativa pe care traditia
locuirii a cunoscut-o 1n aceasta zona a centrului orasului cel putin din 1980 incoace,
ponderea putin semnificativa a locuirii si a locuitorilor determina riscul de a nu 1i lua
in considerare. Acest fapt trebuie 1nsa evitat; existd desigur o mare nevoie de
echipamente publice de importantd municipala in zona centrald dar locuirea trebuie sa
se numere printre activitatile ce vor contribui la mixitatea functionald a zonei aferente
tronsonului doi al alternativei la axa nord-sud.

In privinta atragerii locuitorilor ca utilizatori ai acestui nou spatiu urban al centrului,
este evidentd necesitatea existentei unei decizii politice pozitive orientate catre
comunitate. Locuitorii reprezintd un factor necesar pentru orice proiect urban de
succes. Prezenta acestora este extrem de necesard tocmai pentru a asigura o populare
si o utilizare permanenta a locului, indiferent de programul companiilor ce isi vor
avea sediile in zona. Prezenta populatiei este cu atat mai importantd in crearea unei
imagini urbane artactive — spatiu urban intens utilizat — contrard aspectului actual de
vid urban dominat de prezenta coplesitoare a Palatului Parlamentului. Intensitatea
utilizarii va fi generata si sustinutd de atractivitatea si diversitatea comertului variat ce
ar trebui sa 1si gaseasca localizare In zona, ca element principal de resuscitare a vietii
urbane a amplasamentului. Alaturi de cadrul urban atractiv, viata urbana specifica va
constitui elementul de identitate urband al unei asemenea arii a zonei centrale.

Dincolo de rolul lor de beneficiari ai unui viitor spatiu urban atractiv, implicarea
locuitorilor ar trebui incurajatd si in procesul de decizie a alternativelor de
implementare a proiectului.

Perpetuarea locuirii §i articularea cu zonele de locuit invecinate creeaza
premisele acceptarii mai facile a unei noi zone de tesut urban in centrul orasului
antrenand si o diversitate de utilizari.

CAPITOLUL 3. Despre cadrul reglementar nou pe care PUZ aducandu-l
amorseaza un proces de schimbare

In ciuda exigentelor solutiondrii problemelor de trafic si credrii strapungerii
noii artere catre sudul orasului, o abordare integratd este necesard pentru a corela
studiul traseului arterei cu problemele de transport in comun, cu realizarea retelei
edilitare dar mai ales cu reglementarea utilizarii solului si subsolului pentru terenurile
adiacente arterei si care se vor bucura de noi oportunitati. in utilizarea terenurilor se
recomanda o utilizare descrescanda dinspre strada catre interiorul insulelor invecinate,
cu atdt mai mult cu cat avem de a face cu una dintre zonele cele mai propice ale
Bucurestiului pentru amplasarea de constructii nalte punctual, intrucat constrangerile
existente sunt reduse.
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In spiritul unei abordari integrate, este obligatorie elaborarea unei strategii
coordonatoare careia si i se supuna multitudinea de documentatii de urbanism
necesare pentru terenurile invecinate arterei, stategie care sa aiba in vedere abordarea
globala la scara intregului amplasament ce a facut obiectul concursului Bucuresti
2000 si care, in mod cert, sd fie premergatoare elaborarii de documentatii de urbanism
care sa detalizeze conditiile de utilizare a solului.

Schemele ce vor urma sunt cu titlu exemplificativ tocmai pentru a sugera

eqe g

artere de circulatie.

Exemplificarea efectelor pe care coridorul nou creat le poate exercita asupra
insulelor invecinate precum si multiplele posibilitati de utilizare a subsolului
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[lustratia de mai sus exemplificdi modul cum viitoarea arterd ar trebui sa
favorizeze subtraversari pietonale precum si o gama destul de variata de utilizari ale
subsolului terenului ocupat de aceasta, pentru spatii de parcare si diverse alte
activitati. Astfel, riscul unei posibile fragmentari pe care l-ar fi putut genera datorita
prospectului si vitezei de parcurs, poate fi combatut. In plus, merita si fie accentuati
relationarea prin subsol intre cladirile adiacente arterei.

Inaltimile cladirilor sunt pur exemplificative, insa posibilitatea credrii de strapungeri
vizuale la nivelul parterului precum si a relationdrii zonei arterei cu spatiile din spatele
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acestor noi fronturi meritd sa fie incurajata, cu atdt mai mult cu cat beneficiaza de
niste vecinatati interesante — spre exemplu, zona verde amenajata adiacenta splaiului
Dambovitei. La randul sdu rambleul poate fi tratat ca o extindere a zonelor verzi
invecinate catre zona preponderent minerald a arterei, constructiilor $i amenajarilor
aferente.

Este un moment extrem de prielnic pentru a Iincuraja reflectia privind
arterei pentru transport public subteran — noi coridoare de metrou ce pot incuraja
constituirea de noduri intermodale.
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SECTIUNEA 2

Ilustratia de mai sus explica oportunitatile create de noua arterd pentru

pentru a asigura necesarul de locuri de parcare precum si posibilitatea asigurarii unei
corespondente carosabile prin parcare, de ambele laturi ale bulevardului.
Fronturile strazii pot sa fie ritmate de strapungeri care sa asigure realizarea de legaturi
pietonale la nivelul parterului cu zona din spatele constructiilor (implicit extinderea
spatiului public cétre interiorul insulei), in timp ce primele doud niveluri aferente
strazii pot sd inainteze spre spatiul public oferind astfel niste suprafete generoase
pentru spatiile comerciale sau orice alte activitati. Declivitatea terenului poate fi
preluatd si in partiul de arhitectura oferind astfel posibilitatea valorificarii mai
interesante si a primului nivel de subsol in relatie cu parterul.
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SECTIUNEA 3

Sectiunea 3 exemplificd importanta ritmarii frontului bulevardului prin
strapungeri care sd asigure atat posibilitatea realizdrii de legaturi pietonale, adica
incurajarea circulatiei pe directia orizontald cat si posibilitatea asocierii acestor
strapungeri cu noduri de circulatie verticald ce asigurd legdtura cu subsolul si prin
subsol, cu celalalt front al bulevardului. In acelasi timp spatiul de sub viitoare artera,
cel putin in zona primului subtronson (podul Hasdeu — bulevardul Natiunile Unite)
permite prin utilizarea subsolului pentru subtraversdri pietonale, eliberarea
intersectiilor de fluxul pietonal important. In acelasi timp o parte a rambleului poate fi
terasatd, asigurdnd astfel posibilitatea unei mai bune relationari si participari a
spatiilor corespunzand soclului cladirilor adiacente, cu spatiul public din interiorul
insulei (spatele cladirilor ce constituie frontul bulevardului nou creat).
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Sectiunea 4 exemplificd modul cum prin sistematizarea rambleului la partea sa
superioara, in spatele cladirilor ce vor borda noul bulevard, trotuarul extins permite
deservirea prin spate pentru aprovizionare sau interventie precum s§i extinderea
spatiului public ce poate genera noi moduri de amenajare . De asemenea putinele
conditiondri pe care amplasamentul le induce, favorizeazd amplasarea de accente, fapt
ce determind latimi mai mari ale constructiilor, implicit nevoi mai mari de spatiu de
parcare.

In conditiile realizarii unor noi trasee de metrou, prelungirea subsolului pana in zona
adiacenta galeriei de metrou lasa loc organizarii de noduri de schimb intermodal.
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Capitolul 4. Concluzii si recomandari
CONCLUZII

1. Parte integranta a noului ax Nord-Sud ce ia nastere intre Piata
Victoriei si intersectia Bd. George Cosbuc — Calea Rahovei, tronsonul
Hasdeu-Uranus-Rahovei are rol si caracteristici deosebite: (a)
cuprinde, pe mai bine de jumaitate din lungimea sa, o artera nou
creatd — intre Podul Hasdeu si Calea 13 Septembrie, pe situl ce a facut
obiectul Concursului Bucuresti 2000; (b) suprafetele imediat limitrofe
arterei sunt in cea mai mare parte libere de constructii; (c) in
vecinitatea acestui tronson sunt (sau se stie ca vor fi) situate institutii
de interes national, in cladiri de foarte mari dimensiuni — Palatul
Parlamentului, Catedrala Patriarhala, Academia Romaini; (d) rolul
acestui tronson in trama majora a capitalei este greu de subestimat,
atat pentru relatia nord-sud, cit si pentru posibila degrevare a
acceselor existente citre Drumul Taberei — Ghencea; (e) ofera sansa
conturarii unui nou bulevard major al centrului capitalei.

2. Acest tronson cuprinde trei parti distincte, cu caracteristici diferite
si strabatand teritorii diferite: sub-tronsonul 1: podul Hasdeu — cornisa
colinei Parlamentului; sub-tronsonul 2: traversarea colinei pana la
intersectia cu Calea 13 Septembrie; sub-tronsonul 3: Calea 13 Septembrie
— Bd.George Cosbuc. Sub-tronsoanele au fost studiate tinand seama de
particularitatile teritoriilor pe care le traverseaza si aceasta diferentiere va
trebui avutd in vedere la configurarea functionala si volumetricd a
propunerilor adiacente lor. La randul lor, recomandarile din aceastd lucrare
vor fi formulate si prezentate atat pe intregul tronson Hasdeu-Regina
Maria, cat si pentru fiecare din cele trei sub-tronsoane in parte.

3. Este cardinal a sublinia ca studierea izolata a caii de
comunicatie, fira o corelare exacta cu rezolvirile adoptate pentru
transportul in comun (subteran si de suprafati) sau cu solutiile
adoptate pentru retelele edilitare, dar mai ales fard o corelare cu
reglementarea utilizdirii solului, pune in pericol nu doar indeplinirea in
bune conditii a rolului acestei axe nord-sud in traficul capitalei, dar
poate conduce la o rezolvare necoordonata a interventiilor construite in
viitor, avand printre altele drept efecte si o imagine urbana
defavorabilad atit a zonei cit si a orasului, cu consecinte nefaste in
procesul de marketing urban. Trebuie afirmat ca buna-credinta si
profesionalismul elaboratorilor sau avizatorilor tehnici — ce incearca a
satisface cAt mai multe din posibilele viitoare exigente — nu pot suplini
0 abordare integrati a procesului de dezvoltare urband a zonei, bazatdi
pe corelarea componentelor pentru zond, a unor politici sectoriale la
scara orasului (a se revedea citatul din Josep Martorell, din motto-ul
acestei lucrari).
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In termenii marketingului urban, zona traversati de acest tronson al
axului va fi, odata dezvoltata - chiar daca diferentiat pe sub-tronsoane — un
produs urban dar in acelasi timp, prin amplasare si prin marime, un
vector fundamental de imagine urbana la scara orasului si, probabil, a
tarii. In cadrul calitdtii produsului, imaginea urbani in interiorul zonei
joaca, de asemeni, un rol extrem de important. Atat in restul concluziilor
cat si In recomanddri se va tine seama de imaginea urbanad la aceste 2
scari — a zonei §i a orasului.

Ambele aceste imagini au 1nsd nevoie de “premeditare” — factorii
acestei premeditdri vor constitui subiect pentru mare parte din
recomandari. Majoritatea lor se referd la: (a) modul de utilizare a
terenurilor din teritoriile pe care le traverseaza tronsonul; (b) configurarea
arterei i a altor spatii publice majore; (c) configurarea constructiilor ce se
vor realiza §i calitatea lor arhitecturald; (d) configurarea si calitatea
spatiilor plantate; (e¢) modul de rezolvare a circulatiilor si calitatea
pietonal-prietenoasd a zonei; identitatea si calitatea unor elemente
specifice la scara urbana medie si micd — iluminare si mobilier urban,
prezenta publicitatii, etc. in acelasi timp, Intreg procesul de planificare si
proiectare a acestor zone este el insusi, ca mod de structurare si
desfasurare, purtitor de imagine, prin transparentd, asigurarea calitatii
profesionale, participationism, comunicare citre comunitatea urbana, dar si
catre cea profesionald, parteneriate.

Traseul acestui tronson Hasdeu-Rahovei-George Cosbuc, ca si
spatiile urbane generate de intersectii, formeaza axe si nuclee, care devin,
prin alcatuire dar si prin perceptie (in sensul examinat de Lynch), repere a
caror importantd depaseste mult zona, componente structurante ale
imaginilor urbane invocate mai sus.

Puncte importante pe traseul intregului tronson sunt nu doar
intersectiile majore — Podul Hasdeu, Bd.Natiunile Unite, Calea 13
Septembrie, Calea Rahovei, Soseaua Viilor — ci si accesele importante
existente si viitoare - zona de pe malul Dambovitei, accesul catre
amplasamentul Stadionului ANEF, accesul catre Palatul Parlamentului,
acesul catre Catedrala Patriarhald (chiar daca nu cel principal), acces catre
zona Academiei Roméne, relatiile cu arterele din zona Rahovei-Viilor.
Succesiunea lor e importanta si tratarea lor va influenta perceptia si deci
imaginile urbane ce vor rezulta.

Din perspectiva configurdrii functionale, tronsonul nu este doar el
insusi axa de re-configurare urband — el poate genera spatii urbane publice
de tip “piata” ce pot determina ori influenta puternic poli de dezvoltare
urbani, dintre cei prevazuti deja in Planul Urbanistic General al Capitalei,
ori unii noi. Atat amplasarea sau dimensionarea acestor spatii, cat si
configurarea lor spatiald sunt importante atat din perspectiva nevoilor de
trafic (ori a noilor probleme de trafic pe care le vor genera), cat si din
aceea a imaginii urbane ce poate rezulta.

Zonele cu caracter de pol urban, dar si celelate “momente de
parcurs” mentionate la precedentele doua concluzii vor avea grade diferite
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de lejeritate a configurdrii functionale ori spatiale, dificultate variabild de
definire fara studiul de ansamblu, probabil costuri diferite din ratiuni
diferite — realizarea lor insd este foarte strans conditionata de o lucida si
corectd raportare la procesul de management urban si la programele de
investitii publice.

O caracteristicd a primelor doud sub-tronsoane o reprezinta lipsa
locuintelor in imediata vecinatate — una din deciziile fundamentale in
procesul de dezvoltare a zonei traversate de tronson priveste prezenta si
amploarea noilor constructii destinate locuirii.

Pentru acest tronson al axei Piata Victoriei — Calea Rahovei,
datorita faptului ca el este iIn cea mai mare parte nou-realizat, subsolul
reprezintd o extrem de importantd resursa urbani , prin posibilitatea
planificarii pe termen lung si fard inconveniente majore a utilizarii acestuia
si de evitare a interventiilor majore ulterioare — de aici, importanta
gestiunii subsolului, pentru toate categoriile de “utilizatori”: pietoni,
automobile n miscare sau stationare, transport public local sau regional,
aprovizionare §i intervensie, retele tehnico edilitare la scara zonei dar si a
oragului. Din perspectiva organizdrii nodurilor intermodale, subsolul
reprezintd cea mai importantd resursd; totodatd, spatiile publice ce iau
astfel nastere sunt, prin frecventare si reprezentativitate, componente
structurante ale imaginii urbane.

Amploarea arterei propuse si a celorlalte spatii publice care vor lua
nastere va contribui §i prin amenajarea peisagistica la configurarea unei
identitdti a zonei — amenajarea peisagistica va trebui vazutd ca trecand
dincolo de plantarea unor aliniamente de arbori.

Rolul si modul de utilizare ale actualului spatiu plantat situat intre
Palatul Parlamentului si Dambovita sunt cruciale in definirea unei noi
imagini urbane pentru zona afectata de tronsonul propus, pentru coridorul
Dambovitei si pentru intreg centrul Capitalei.

In ansamblu, artera nou propusi va fi generatoarea si componenta
extrem de “vizibild” si vizitatd a unui nou peisaj urban care va fi atat
factor de identitate si identificare urband, cat si reper 1n silueta teritoriala
a centrului Bucurestiului.

RECOMANDARI

Elementele de analizd mentionate in prima parte a acestei lucrari si concluziile

de mai sus permit formularea unor recomdndari, din perspectiva managementului
urban si al proiectelor si tindnd seama de importanta imaginii urbane atit pentru
marketingul zonei cat si al orasului. Se atentioneaza cd amplasamentele strabatute de
acest tronson — Hagdeu-13 Septembrie-Rahova — sunt oricum, in principal datorita
amplasdrii centrale dar si dimensiunilor, extrem de atractive; ele nu au nevoie de
marketing din acest punct de vedere, mai ales tinand seama de beneficiile in termen de
accesibilitate si echipare pe care le aduce realizarea noii artere. Trebuie subliniat, in
acelasi timp, ca fara o calitate urbanisticd generald, zona aceasta nu-gi va putea juca
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rolul de “purtitor” de imagine urbana 1n folosul dezvoltarii economice si urbanistice a
capitalei.

Se porneste de la premiza cd axa de dezvoltare urbani ce se creeaza
constituie, In ansamblu, un PRODUS urban, ce se desface pe “piata orasului”, dar care
constituie in acelasi timp o COMPONENTA pozitivd majord a orasului vizut ca
produs ce incearcd sd atragd, in competitia dintre marile orase europene, investitii,
activitati, noi ‘vocatii’.

Pentru oras, AXA URBANA ca PRODUS URBAN nou creat cuprinde,
integrat, componente diverse: (1) spatiile publice create — bulevardul, trotuarele,
pietele, intersectiile, parcurile, scuarurile etc. (2) activititile nou localizate sau
ameliorate ca functionare in teritoriile limitrofe sau in zonele adiacente — locuire,
birouri, comert, servicii, loisir, servicii publice, (3) fondul construit nou creat sau
ameliorat — cantitate, grad de dotare, facilitati oferite, utilitdti cu care e echipat,
sigurantd, calitate arhitecturald (nu in cele din urma), (4) existenta sociald
“introdusa” sau revitalizata — diversitate, interactiune, comunicare, spirit comunitar,
securitate, evenimente, (5) identitate urband — imagine urbana, atmosfera, valori
culturale, spiritul evocat sau prezervat/valorificat al locului si (6) procesul insusi de
devenire a zonei , pand la re-intrarea intr-un ciclu firesc de existentd/evolutie urbana
— definirea “produsului”, structurarea fazelor, comunicarea catre viitorii utilizatori,
parteneriatele public-public si public-privat in definirea si implementare proiectelor,
‘cumparatori’, locuitori, proiectele pilot, monitorizarea si evaluarea etapelor, corectii
si adaptari la schimbari ulterioare.

Recomandarile au fost elaborate atat pentru ansamblul zonei, cat si pentru
fiecare sub-tronson in parte, tindnd seama de varietatea situatiilor si de argumentarea
din lucrare privind diferentierea celor trei sub-tronsoane.

A. RECOMANDARI PENTRU ANSAMBLUL TRONSONULUI HASDEU-13
SEPTEMBRIE — RAHOVA

1.  Prima recomandare se refera la abordarea strategica a dezvoltarii urbane
a acestei zone - continuarea procesului de planificare in mod integrat,
in raport cu in-put-urile existente sau cu luarea in considerare a
deciziilor majore deja luate (Catedrala Patriarhald) in paralel cu
demararea planificirii sau proiectirii urbane pentru parti ale
teritoriului afectat direct de acest tronson, feritoriu care este
substantial mai mare decit cel ce face obiectul prezentului Plan
Urbanistic Zonal. Este totodatd necesard structurarea acestui proces de
planificare ca unul inclusiv si transparent, bazat pe o viziune clard si pe
definirea interesului public printr-un gir de obiective limpede definite.
Prezentul plan urbanistic zonal stabileste, asa cum priorititile de
interventie si beneficiarul reclama in mod firesc, traseul si amploarea
imediata a arterei nou create, precum si (partial) elementele fundamentale
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posibile privind amplasarea si configurarea constructiilor. Asa cum s-a
aratat in concluziile de mai sus, aceastd atitudine este, in prezentele
circumstante, justificata. Institutionalizarea acestei maniere de planificare
va f1 insa daunatoare in cazul dezvoltarilor zonelor limitrofe, unde statutul
proprietatii si atitudinea lipsei de concertare cu factorii interesati vor
conduce la litigii probabile privind dreptul si limitele de construire, daca
nu vor genera (mult mai ddunator) proiecte fragmentate, nefunctionale si
cu posibile determindri extra-profesionale, in conditii de transparenta
limitatd, deci de Incurajare a inechitatii in abordare. Este util a se revedea,
in acest sens, remarcile lui Josep Martorell dupa desfasurarea
Concursului Bucuresti 2000, citate in motto-ul prezentei lucrari. Josep
Martorell are prestigiul si experienta necesard unor astfel de sfaturi —
alaturi de Bohigas si de (pe atunci primarul Barcelonei) Josep Maragal, a
fost coordonatorul procesului de planificare strategica din anii 1990-1991,
premergator Olimpiadei din 1992, planificare strategicd devenitd caz de
referinta in practica urbanistica si in literatura de specialitate.

in sensul celor de mai sus, modul de abordare al proiectului cistigator
al Concursului de Urbanism Bucuresti 2000 este un model de
referinti. Propunerea lui von Gerkan-Zais, dar si alte propuneri premiate
— cu luarea in considerare a aprecierilor i recomandarilor pe care juriul le-
a formulat — promoveaza o abordare integrata si subliniaza importanta unei
imagini urbane de calitate ca principal produs al operatiunilor urbanistice.

2. A doua recomandare invocd o referintd la o scard mai mare si decat cea a
Planului Urbanistic Zonal si decat cea a zonei afectate direct de noua artera
propusa. Se recomandd studierea zonelor de “nod” ale tronsonului (cu
precadere zona Hagdeu, cea a intersectiei cu Calea 13 Septembrie, dar mai
ales cea complexa a racordarii la Calea Rahovei — Soseaua Viilor - George
Cosbuc, prin raportare la ceilalti poli urbani existenti, in curs de
conturare sau propusi, conform prevederilor Planului Urbanistic General.
Aceste studii trebuie sa elucideze problematica profilarii functionale si a
echilibrului intre locuire si alte activitdti, dimensionarea si articularea
spatiilor publice, precum s§i termenii de referintd pentru imaginea urbana
individualizatoare dorita.

3. Se recomanda tratarea ‘neconditionati’ a intregului tronson ca un
“mare bulevard” (in sensul dat notiunii de la Haussmann incoace) — spatiu
public major in care rezolvarea optima a circulatiei este acompaniatd de
spatii generoase pentru pietoni si de amenajare peisagisticd si de detaliu de
mare calitate, individualizanta urban. A vedea in aceasta artera doar o “sosea
urband de vitezad maritd”, un segment superior operational altor parti ale
structurii urbane de trafic ar fi o eroare cu efecte greu de corectat chiar pe
termen lung.

4. Avand in vedere discrepanta morfologica enorma intre Palatul Parlamentului
si restul tesutului urban, mai apropiat sau mai indepartat, considerdm ca este

21



ATELIERUL DE URBANISM”URBIS ‘90”
Str. Academiei nr.18-20, sector 1, Bucuresti
Cod Postal — 70109
R.C. 40/8501/1991
COD FISCAL R1562554
DIRECTOR: prof.dr.arh.Alexandru SANDU

necesara identificarea unui decupaj insular/parcelar “de tranzitie” din
punct de vedere al scarii acestuia, pentru intermedierea trecerii de la tesutul
caracteristic zonei centrale a Bucurestiului catre partea superioara a colinei.
Aceastd intermediere este necesara cu atidt mai mult cu cat si noul edificiu al
Catedralei Patriarhale va avea dimensiuni mari §i o prezentd pregnantd. Va
trebui insa, evident, tinut seama si de rolul arterelor majore in reteaua la
scard urband, ceea ce poate conduce si la o tratare diferita a marimii
parcelelor la frontul marilor artere, fata de planul al doilea. Se subliniaza ca
acesta este probabil singurul moment in care corectia este posibila.

Se recomanda elaborarea unui studiu de peisaj urban la mare scara —
inclusiv perceptia de la scard teritoriald a centrului Bucurestiului — tinandu-
se seama de caracteristicile geografice ale amplasamentului, ca si de
prezenta coplesitoare pe care o are Palatul Parlamentului in silueta urbana (si
pe care o va avea si Catedrala Patriarhald).

Se recomanda drept prioritara decizia factorilor responsabili de mentinere a
unor zone cu destinatia de parc public, ca si definirea unor zone ce vor
trebui sd fie plantate in incintele private sau semiprivate de pe traseul
tronsonului. Aceste zone trebuie amplasate privilegiat ca accesibilitate si nu
sd provind “rezidual” dupad localizarea constructiilor. Din nou, solutile
premiate (premiile 1, 2 si 3) la concursul Bucuresti 2000 oferd modele de
tratare a acestui subiect.

Tindnd seama de caracterul de “bulevard reprezentativ”’ pe care il va avea
tronsonul, pentru obtinerea unei imagini urbane la scara micro- de
calitate, sunt necesare studii $i un proiect privind vegetatia aferenta
arterei, precum si elementele de mobilier urban, pentru care un caracter de
unicat ar fi recomandabil (a se vedea exemple celebre la Amsterdam,
Londra, Barcelona sau Paris). in mod limpede nu ar trebui repetate greselile
de “industrializare” a imaginii urbane de pe arterele recent renovate
(Titulescu, Mosilor, Colentina) — “economiile” realizate astfel sunt scump
platite printr-o imagine urbana de slaba calitate §i anonima.

Studiile anterioare ar putea fi componente ale definirii termenilor de
referintd pentru imaginea urbana a spatiilor publice ce iau nastere, cu
caracteristici dintre care nu ar trebui sa lipseasca: o unitate de ansamblu, o
particularizare a unor “locuri”, diversitatea, originalitatea, memorabilul,
spectaculosul.

Constructiile “monument istoric” dar si cele cu valoare monumentald (mai
ales cele din zona Hasdeu, dar si cele din cealaltd extremnitate a tronsonului
— Calea Rahovei, Regina Maria) pot fi determinante pentru imaginea urbana
la scara micro- ; pentru aceste situatii ar trebui elaborate studii/proiecte care
sd asigure integrarea §i nu doar acceptarea acestor clidiri monument.
Pierderile ar trebui micsorate, dar, tindind seama de importanta tronsonului
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(si mai ales a zonei Rahovei-Regina Maria), se pot fundamenta masuri
exceptionale — translatarea sau re-construirea pe alte amplasamente sau cu
orientare schimbata a unor constructii. “Timiditatea” poate conduce la spatii
publice subdimensionate, prost definite urbanistic §i greu de corectat in
viitor.

In cadrul studierii imaginii urbane, se recomandi si definirea spatiilor
reprezentative ca receptacole de artad urbana. Este binevenitd astfel
stabilirea unor criterii de evaluare si a unor termeni de referintd (exemplele
spectaculoase ale unor programe de artd urbana ca cele din Hanovra sau
Barcelona sunt repere utile n acest sens. Hanovra, bundoara a solicitat celor
mai mari designeri europeni si proiecteze statiile de tramvai de pe un
tronson reprezentativ al bulevardelor centrale) — e recomandabild crearea
unei imagini mai curand contemporane decat paseist-comemorative.

Prin localizare, prin amploarea spatiilor publice ca si prin ponderea mare a
arhitecturii noi, acest tronson al axului va fi extrem de atractiv pentru
publicitate. Nu doar pentru evitarea cacofoniei existente 1n restul orasului,
dar mai ales pentru utilizarea prezentei publicitatii in favoarea crearii unei
imagini urbane variate si de calitate, este necesara studierea prezentei
publicititii, mai ales a celei “mari”, integrat cu definirea spatiilor
publice si cu arhitectura propusa, stabilindu-se astfel date de tema pentru
PUD-uri si proiecte individuale. Se poate avea in vedere (si se recomanda)
gruparea publicitatii “mari” in cateva “noduri fierbinti” (poate intersectia cu
Calea 13 Septembrie), preferabila lasarii la intamplare (de fapt ca rezultat al
unor conjuncturi mercantiliste) a amplasarii publicitatii.

Ca o concluzie a recomandarilor generale, este necesara sublinierea faptului c¢a sub-
tronsoanele vor avea (si pot avea) probabil identititi spatiale diferite, diferentiate
mai ales prin structurarea functionald si prin configurarea fronturilor. in aceasti
situatie insa, “articularea” prin intermediul zonelor de “nod” are nevoie de foarte
multd atentie in planificare si proiectare — in acelasi timp, fiecare sub-tronson va
trebui caracterizat de o oarecare omogenitate si de identitate proprie (nu este de dorit
reeditarea unui ax scos din scara ca Bulevardul Unirii).

Pornind de la aceste remarci pot fi formulate recomandari suplimentare, pentru fiecare
sub-tronson in parte.

B. RECOMANDARI PENTRU SUBTRONSONUL HASDEU — BD.
NATIUNILE UNITE

12.

Tinand seama de localizarea intersectie de la Podul Hasdeu si de rolul sau de
articulare a zonei ce urmeaza a fi dezvoltatd, cu structura morfologica
istorica a bulevardului Kogélniceanu, se recomandd tratarea intersectiei
Hasdeu ca o Piatd si nu ca o simpla intersectie ce se rezuma la
regularizarea traficului. Astfel s-ar putea lua in considerare
redimensionarea spatiului ce urmeaza a raméne liber de constructii, atat cu
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unor spatii plantate majore — a se vedea si urmatoarele recomandari.

Prima prioritate o reprezintd 1nsd necesitatea studierii integrate a
‘megaparcelei’ situate intre splaiul Dambovitei si Palatul Parlamentului,
principala resursa de dezvoltare a centrului capitalei si cu rol determinant in
modificarea imaginii urbane a zonei — poate fi invocatd aici “modificarea de
geografie” pe care o propunea solutia von Gerkan-Zais, prin gruparea unor
cladiri inalte. Prin compactitate si prin cea mai buna “irigare” cu artere
majore, acest amplasament este cel mai “pretios” din capitald, fiind concurat
(mai palid) doar de amplasamentul fostei noi opere de pe bulevardul Unirii.

La stabilirea destinatiei acestei mari suprafete de teren ar trebui si se tina
seama de sansa pe care o oferd pentru realizarea unor constructii foarte
inalte (care sa echilibreze dominarea strivitoare a cladirii Parlamentului),
simultan cu pastrarea unei suprafete importante cu destinatia de spatiu
plantat. Se atentioneaza asupra necesitdtii evitirii categorice a oricaror
constructii care sa ofere imaginea “masivitatii” — bare Tnalte foarte lungi,
succesiuni compacte de turnuri de aceeasi Inéltime — care nu ar face decat sa
transfere in zona malului bruta discrepanta volumetrica si de siluetd pe care
o provoaca cladirea Parlamentului.

Primordiala este si stabilirea imaginii frontului citre DAmbovita, mai ales
ca acesta ar trebui sa medieze intre morfologia zonei Kogdlniceanu si
arhitectura gigantescd a Palatului Parlamentului. E important de subliniat
aici deosebita valoare arhitecturald, dar mai ales urbanistici pe care o
reprezintd succesiunea de constructii de pe malul drept al Dambovitei, intre
podul Izvor si podul Hasdeu si sansa pe care aceastd desfasurare o reprezinta
pentru o imagine urband de tranzitie Intre bulevardul Kogalniceanu si zona
de pe colina.

In raport cu recomandarea precedentd se recomandi introducerea unui
regim special de protectie a zonei de pe malul sting al Dambovitei, intre
splai si Bd.Kogalniceanu, zond care va fi supusd in viitor unei presiuni
agresive de re-dezvoltare. Indiferent de abordarea dezvoltarii urbanistice a
malului drept, inclusiv datoritd nevoii de sustinere a unor importante axe
vizuale nou create prin arhitecturi privilegiate, morfologia si imaginea
acestei zone nu trebuie puse in pericol. Eventualele constructii noi de pe
malul stdng al Dambovitei vor trebui sa respecte regulile urbanistice ale
locului (in termeni de inaltime, marime a lotului ocupat, caracteristici de
fatada etc.) iar Dambovita trebuie sa-si pastreze rolul de marcare a unei
cezuri in morfologia urband a acestei parti din oras.

Se recomandda o utilizare “descrescitoare” ca intensitate a

amplasamentelor riverane sub-tronsonului 1. Bordarea bulevardului cu
cladiri ce utilizeazd intensiv amplasamentul (cu indltime ce poate creste
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mult, dar trebuie stabilita prin studiile de siluetd urbana mentionate mai sus)
trebuie facutd discontinuu, permitand treceri printre aceste cladiri, ca si pe
sub ele, prin pasaje sau niveluri publice cu dubla transparentd, cdtre
zonele plantate ce vor fi realizate, fie catre centrul actualului parc, fie ca
fasie consistentd de plan doi. Aceastd recomandare este exemplificatd de
sectiunile cu caracter de exemplificare prezentate (toate dimensiunile nu au
decat caracter exemplificativ). Se subliniazd importanta unitatii de imagine
urband a fronturilor bulevardului, dar ca rezultanta a diversitatii arhitecturale
armonizate — pe de alta parte, lungimea redusa a sub-tronsonului nu permite
realizari de tipul Bd. Seic Zayed din Dubai ori silueta Manhattanului sau ca
cea din “La Defense”. Se recomandd o parcimonioasd utilizare a masurii
echilibrate. Asa s-ar putea obtine un raspuns contemporan la desfasurarea
splaiului stang al Dambovitei.

18. Caracteristica de bulevard in panta realizat pornind de la un sol orizontal,
permite utilizarea intensivi a subsolului ca resursi. In acest sens, galeria
de metrou ar trebui sa lase deasupra ei cel putin 2 “niveluri” sub actuala cota
0 — primul pentru pasaje pietonale (ca la intersectia cu Bulevardul Natiunile
Unite) si al doilea pentru parcaje sau pasaje auto necesare subteran. In
“soclul” ce creste treptat sub bulevard, de la podul Hasdeu cétre cornisa
colinei pot fi avute In vedere niveluri pentru traversdri pietonale, spatii
comerciale sau parcari, in raport cu solutiile urbanistice si arhitecturale
abordate. Din nou, sectiunile prezentate au rol exemplificativ. Suntem
practic 1n situatia in care o parte din costurile soclului ar putea fi recuperate
din utilizarea acestor niveluri subterane. In acelasi timp, diferentele de nivel
pot genera perceptii spectaculoase (atat descendente cat si ascendente), atat
pe axa longitudinala, cat mai ales pe cele perpendiculare, mijlocind legatura
intre zona Arenele BNR si ‘megaparcela’ ce va fi dezvoltata. Se atentioneaza
asupra evitarii aparitiei oriciror ramblee sau lucrari de consolidare a
versantilor intilnite in intersectiile denivelate din afara oraselor. Un
exemplu bun il reprezinta zona de pe malul sting al Senei, vis-a-vis de
Radio-France, la Paris, unde nivelurile supraelevate ale strazilor sunt atent
incadrate intre cladirile inalte (chiar daca interventia are azi o imagine usor
vetusta de ani 60 si nu e cea mai dragd zona a parizienilor).

C. RECOMANDARI PENTRU SUB-TRONSONUL
BD.NATIUNILE UNITE — CALEA 13 SEPTEMBRIE

19. Principala recomandare se referd la riscul izoldrii/insingurdrii zonei, prin
absenta locuitorilor. Se recomanda studierea utilizarii terenurilor prin
identificarea unor locatii convenabile pentru locuinte dar acordand in
acelasi timp atentie armonizarii spatial-configurative cu restul constructiilor
(a se vedea recomandarile urmatoare), in vederea atingerii unei imagini
urbane variate dar, in acelasi timp, echilibrate, precum si asigurarii unei
frecventari permanente a zonei. Riscul conturarii urbanistice a unei “zone
moarte” in anumite perioade ale zilei ori sdptdmanii — asa cum clar se
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intampla in prezent — este enorm; s-ar repeta greselile unor mari orase (cu
precadere americane, dar nu numai) din anii ’70. Ceea ce este denumit
“liveability” (calitatea de a fi plin de viatd) este nu doar un obiectiv pentru
dezvoltarea strategica a zonelor centrale urbane, ci si o componentd
fundamentala a unei bune imagini urbane premeditate.

20. Prezenta dominantd a Palatului Parlamentului si (in viitor) a Catedralei
Patriarhale riscd sd copleseasca orice interventii volumetrice ulterioare. Este
astfel, de exemplu, explicabild optiunea pentru spatii plantate in multe dintre
proiectele laureate ale Concursului Bucuresti 2000, inclusiv proiectul von
Gerkan-Zais. Pe de altd parte, in aceasta zona de pe colind, mai rau decat
interventii care sa se lase “strivite” de macrostructurile existente ori
viitoare, nu ar putea fi decit realizarea unor constructii la aceasi scara
gigantescd, ce nu ar face decat sa “confirme” abordarea megalomanica
ceausistd. Se recomandid studierea conformaérilor parcelare si
volumetrice intr-o “cheie intermediatid” ca scard — atitudinea considerata
optima de juriul concursului mentionat, cu posibile accente care sa conduca
la crearea imaginii urbane si mai ales a siluetei percepute de la mare distanta,
la care se face referire Tn numeroase randuri in prezenta lucrare. “Scara” este
elementul ce trebuie “acordat” pentru ameliorarea imaginii urbane la scara
integii zone si in varietatea perceptiilor, din interior, a diverselor
componente spatiale.

21. In orice compozitie viitoare se recomandi privilegierea axelor secundare
perpendiculare (accesul in Palatul Parlamentului, accesul catre zona
altarului a Catedralei Patriarhale) sau oblice (potentialul ax al fostului
Stadion ANEF) pe bulevardul propus, in vederea obtinerii unor structuri
spatiale ordonate dar care oferd, in acelasi timp, varietate individualizatd si
perceptii dinamice. La atingerea acestui obiectiv strategic ar contribui si
decupajul parcelar “de tranzitie” la care s-a facut referire in recomandarile
precedente, pentru intregul tronson Hasdeu-Rahovei.

D. RECOMANDARI PENTRU SUB-TRONSONUL
CALEA 13 SEPTEMBRIE - CALEA RAHOVEI

22. Din acest sub-tronson, zona cea mai complexd si complicatd in acelasi timp
o reprezintd racordarea tronsonului la intersectia Viilor-Rahovei-George
Cosbuc. Rolul axei Victoriei — Rahovei in structura stradald majord a
capitalei face necesard studierea in sistem a intregului ansamblu de
artere majore din acest teritoriu de sud-vest al zonei centrale. Se
recomanda intocmirea acestui studiu inclusiv cu luarea in considerare a
segmentului de “dublu-inel” ce incepe la Leu si continua prin zona Rézoare-
13 Septembrie (segment pe care ar fi posibild i gandirea unui sistem de
sensuri unice majore — ringul vienez ofera un astfel de exemplu).

26



ATELIERUL DE URBANISM”URBIS ‘90”
Str. Academiei nr.18-20, sector 1, Bucuresti
Cod Postal — 70109
R.C. 40/8501/1991
COD FISCAL R1562554
DIRECTOR: prof.dr.arh.Alexandru SANDU

23. Ca dificultate urbanistica, nodul Rahovei-Viilor-George Cosbuc e probabil

24,

25.

26.

27.

cel mai complex de pe intreg tronsonul al doilea al axei, nu numai din cauza
retelei stradale, cat si tindnd seama de incarcitura istoricd urband si de
prezenta unui numar relativ mare de constructii cu statut de monument
istoric (el e poate comparabil cu dificultatea relationdrii zonei Garii de Nord
cu tronsonul intai al axului). Se recomanda adoptarea unei solutii care sa
favorizeze crearea unei piete de dimensiuni apreciabile, care sa asigure
premizele conturirii unui nou ‘pol urban’, nu doar rezolvarea fluidizarii
traficului. Rezumarea la o intersectie “functionald” ar insemna o eroare
urbanistica greu de remediat in viitor (dupa realizarea unor noi constructii).

Se recomanda, in acest nod, privilegierea relatiei functionale ax-Soseaua
Viilor, inclusiv prin rezervarea nivelului -2 al subsolului (primul nivel
fiind rezervat circulatiilor de scurtcircuitare pietonald) pentru pasaje auto
care sd subtraverseze piata nou-formatd, mai curand pe relatia inelara decat
pe cea radiala — pe aceasta din urma, favorizarea intrarii in zona centrald nu
face decat sa agraveze problemele de congestie.

Realizarea axului, cu precddere a acestui nod terminal va genera mari
procese de schimbare urbanistici in zond. Se recomanda in acest sens
studierea unei relatii nuantate, deferente si functionale cu Calea
Rahovei “veche”, evitdnd condamnarea acesteia ca “strada de serviciu” in
spatele cladirii Academiei Romane si gasirea unei racordari “demne” la Bd.
Libertatii.

Ca si In situatia primului tronson al axului (Victoriei-Buzesti-Berzei) se
recomanda o atitudine deferenta fatd de monumentele istorice, incluzand
analizarea lucida a modului de pastrare/protejare/valorificare a lor. Acest
studiu este necesar atat pentru evitarea disparitiei unor monumente valoroase
cat si pentru a preveni “griparea” nodului — “esecul” nodului poate
compromite functional si ca imagine intregul ax. Orice solutii inovatoare
pot fi adoptate, tinind seama de investitia majord pe care o reprezinti
axul. Dar masurile vor trebui luate acum, In acest stadiu — corecturile
ulterioare vor fi fie imposibile fie excesiv de scumpe. In plus, cladirile cu
valoare arhitecturald sau istoricd ar putea avea o contributie determinanta la
obtinerea unor imagini urbane variate §i cu personalitate.

Un rol fundamental in conturarea noii imagini urbane il vor avea solutiile
adoptate pentru marcarea (sau pentru crearea posibilitatilor de marcare) a
capetelor de perspectivd ce iau nastere datoritd inflexiunilor axului. Se
recomanda studierea siluetelor acestor capete de perspectivi si a
modului in care ele pot concura la silueta generala a ansamblului.
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28. Dintre variantele prezentate, cea care respectd pentru acest sub-tronson
alinierea blocurilor existente are avantajul oferirii de varietate spatiala — si
nu emfaza rectilinie fard hotare (traversand, si mai nefavorabil, o colind). Se
recomanda adoptarea ei, fatd de celelalte variante, cu simultana studiere
atenta a conformarii fronturilor construite de pe partea de est a sub-
tronsonului, pentru evitarea replicarii “zidului” si asigurarea unor
“transparente” catre panta descendentd a colinei si catre planurile doi i trei.
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ANEXE

Recomandari ale membrilor Juriului privind utilizarea rezultatelor Concursului
international de urbanism « Bucuresti 2000 »

[...] « Dl Claude Vasconi considera ca echipa laureata ar trebui sa continue lucrul la
proiect (tindnd seama de comentariile Juriului si de unele calititi ale altor proiecte
castigatoare), timp de 6-8 luni, pentru o noud versiune a acestuia, care sa fie
prezentata pentru opinii membrilor juriului, care ar actiona In aceasta situatie in
calitate de experti-consilieri ai orasului. DI. Alexandru Beldiman apreciaza ca ideea
prelungirii Caii Victoriei ar trebui In mod necesar sia fie luatd in aceastd noud
versiune. Conform opiniei lui Fumihiko Maki, municipalitatea ar trebui sa invite
castigatorii la Bucuresti si sd examineze posibilitatea (inclusiv acceptul) ca acestia sa
devina consilieri-experti (« adviseri ») ai unei agentii publice care sa aiba drept
sarcind formularea unei strategii urbane absolut necesara pentru intreaga zona care a
facut obiectul Concursului. A dezvolta aceasta strategie urband poate fi o sarcina
enorma, si utilizarea unor noi idei (din alte proiecte laureate sau generate de probleme
si conditii locale) ar fi binevenitd, cu conditia ca Incorporarea acestor noi idei in
proiectul castigator sa fie decisd numai Impreund cu echipa autoare. Este important,
afirma marele arhitect japonez, nu numai a avea o schema, ci de a avea si o echipa de
profesionisti care sd lucreze zi de zi, pentru a asigura implementarea coerentd a
acestei scheme. In mod practic, trebuie creatd o noud institutie (« a new body ») care
sd aiba drept obiectiv coordonarea si monitorizarea transpunerii in practici a
strategiei. DI. Krzysztof Chwalibog considera ca crearea unei astfel de agentii este
necesard atdt pentru asigurarea desfasurarii procesului de planificare, cat si pentru
organizarea procesului de investitii $i de diviziune a terenului, subliniind riscul unor
eventuale esecuri, daca aceste actiuni nu sunt coordonate (si exemplificand aceste
riscuri cu situatia unor concursuri de urbanism pentru Varsovia). DI. Chwalibog
considerd cd in formularea si atingerea acestor doua obiective majore — planificarea
urband si programul de masuri concrete — autorii proiectului premiat au un rol
esential, ca si membrii Juriului, ce se pot constitui intr-un comitet consultativ. DI.
Josep Martorell a dorit sa precizeze cinci probleme importante, care se pot constitui in
pasii unui proces, dar a dorit inainte de aceasta sa afirme incd o data credinta sa in
« proiectul de autor », aratand ca toate aceste mari proiecte urbane au un creator care
este Tn acelasi timp si principalul responsabil §i garant al coerentei si continuitatii ideii
(exemplul Barcelonei este ilustrativ in acest sens). Conform opiniei marelui arhitect
catalan, municipalitatea ar trebui sd invite echipa castigitoare sa continue lucrul,
identificand forma sub care acest proces se poate desfasura (« contract profesional de
lucrari »). Intr-o a doua etapa, echipa prezinti, pentru reflexie, rezultatul activitatii
sale, care este revizuit « In dialogul cu orasul » orasul invitind si alti parteneri in
cadrul acestui proces. Dialogul este absolut necesar in aceastd etapd. O datd acest
studiu incheiat, orasul si-l asuma si devine promotorul siu. In aceastd etapa este
absolut necesard transformarea studiului/ planului intr-un document legal, pe baza
cdruia municipalitatea sd poatd dialoga cu toate fortele sau factorii implicati,
document legal care este utilizat de catre municipalitate si pentru a controla intregul
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proces de dezvoltare urbana. O a patra etapd necesard este creerea unei societati
publice (sau mixte) care sd gestioneze proiectul, cu autonomie §i putere, si sub
controlul municipalitatii. Avand in vedere ca un astfel de proiect nu se realizeaza intr-
o singurd etapa, este absolut necesar ca revizuirile sale sa fie facute impreuna cu
echipa laureatd, autorii proiectului. Conform opiniei domnului Barry Bergdoll, intre
rolurile agentiei este si acela de a rezolva toate neclaritatile (teren, activitati si servicii
necesare, etc.). Este totodatd necesara si existenta unei echipe de cercetare pentru
probleme 1n domeniul promotiunii, precum si pentru consecventd in logica
proiectului. DI. Bergdoll a tinut sd sublinieze riscul expunerii la esec din cauza
presiunilor de tot felul care s-ar putea exercita. In acest sens, dl. Josep Martorell a
tinut s remarce ca rolul si scopul proiectului (si ale operatiunii) nu sunt de a satisface
exigentele tuturor, ci de a respecta interesul general al comunitétii, prin cooperare cu
toti actorii interesati, o cooperare care sid urmareascd negocierea i corelarea
intereselor lor. DIl. Krzysztof Chwalibog considerd ca, in acest sens comitetul
consultativ ar putea avea rolul de a “apara” proiectul. DI. Alexandru Sandu a tinut sa
sublinieze importanta deosebitd a informarii populatiei asupra existentei §i
obiectivelor unei strategii de dezvoltare urband, a efectelor benefice pentru oras pe
care le poate aduce reusita unei astfel de operatiuni, ca si in ceea ce priveste rolul
formativ al acestor activitdti de informare. DI. Kenneth Frampton a considerat necesar
sd adauge trei remarci la continutul discutiilor, carora 1i s-a raliat. Este esentiald
pentru oras existenta unui plan general. Considera ca binevenitd si necesard
identificarea, in zona centrald, a 1-3 puncte / zone de iradiere (« catalitice ») pentru
implementarea strategiei de re-dezvoltare. DI. Frampton subliniazd convingerea sa
potrivit careia, dacd va fi nevoie de « zgarie-nori » in viitor, este absolut necesara
gruparea acestora intr-un « gestalt urban» (reexemplificd situatia Londrei si a
Parisului). »

(Bucuregti 2000, Concurs International de Urbanism, Catalogul Concursului, Editura
Simetria, Bucuregti, 1997, pp. 322-323)
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